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L y a un an_ environ, notre service
d'essals prenalt possession dune 175
Guiller Sport, ou plus exactement
du prototype exposé au Salon.

L'essal, & l'époque, n'avalt guére été
concluant, en ce qui concerne la partie
moteur, car ce dernier étant un 175 AMC
standard, s'accommodait fort mal d'une
démultiplication trop longue. Aussi étalt-
i1 dans nos intentions de falre un nouvel
essal de cette machine, dont la concep-
tion de la partie cycle et la présentation
en font une de nos plus moderncs pPro-
ductions nationales.

Le premier contact avec Ila
Sport est sympathique.

Le moteur, qu'il faut éviter dé noyer,
part facilement, avance pleln retard.

Toutefols, en toute objectiyité, slgna-
lons un défaut inhérent &4 blen des bloc-
moteurs, la tension correcte de l'em-
brayage. Celul-cl, blen gi'assez dur & ma-
neeuvrer, n'en patine (pas molns en pre-
miére, si 1'on cherche & démarrer sec. De
méme lors des mises en route matinales,
il arrive que l'effort exercé sur le kick ne
soit pas transmis & Véguipage alternatif,
l'embrayage patinant, Dans ce cas, passes
la segonde, reculez I1a machine jusqu’au
temps noteénr compression (technlgue
utllisée pour les @démarrages en compéti-
tion) et démarrez a la poussette, sl vous
en avez l'habitude, ou bien remettez au
point mort et servez-vous du kick. Le dé-
part. sera facile, car avant d'attaquer la
compression, votre vilebrequin aura falt
prés de 2 tours, et aura une force d'inertie
suffisante pour passer & nouveau la com-
pression. Ce patinage de l'embrayage a
disparu sur les dernlers modéles, la
¢ Sport » que nous avions & l'essal étant
1'une des premiéres sorties.

Le moteur étant en semi-échappement
libre, le son est ¢ jeune » et donnera &
de nombreux possesseurs un complexe de
supériorité de pllote compétition L.

La position en selle est nssez particu-
liére. La selle biplace Aurora du modéle
essayé, était heureusement molns large
gue celle du prototype. Elle donne une
position au pllote assez haute, qul pré-

Guiller

sente entre autres l'avantage de pouvoir
faire basculer la machine, en courbe, frés
alsément. 1

Les repose-pleds sont réglables (et un
peu fraglles), mais sl vous woulez vous
courber sur la machine; utilisez les re-
pose-pleds passagers, gul permettent une
position moins fatigante des jambes.

Enfin, le guidon, d'une belle présenta-
tlon, et d'une largeur correcte, gagneralt
4 étre remplacé par um autre modéle d'un
dessin plagant’ les polgnées un peu plus
bas et légerement plus en avant. La po-
sition serait @almsl plus sport, et pas plus
fatigante, car U'émplol d'une selle biplace,
outre son moelleux ilncomparable, a 1'a-
vaniage de permettre de varier la position
du. pilote (plus ou moins en avant), ce
qul sera appréciable sur longs parcours.

Enfin, puisque Guiller réalise lul-méme
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Grande selle

et réservoir tirapu,

deux traits caracté-

ristigues de la Guiller
Sport.

biplace

modéle avec évidements pour les genoux
seralt accuellll avec une réelle satisfaction
par tous les usagers.

Les premiers kilométres dans Parls et
banlieue nous ont agréablement surpris.
Sélecteur précis. Seule la remise su point
mort nécessite de jeter un coup d'eeil sur
I'indicateur de position. Premlére blen
calculée, qul permet, sans forcer, d'atteln-
dre 40 kmh, deuxiéme nerveuse et sur-
tout assez longue, qui vous tirera & 60
kmh., puls une trolsiéme trés proche de
1a seconde, ce qui vous permet de vous
amuser & rétrograder 3¢, 2¢ assez rapide-
ment, La troisiéme, en outre, est un rap-
port oll 1'on conserve encore une accélé-
ration franche, et permet d'atteindre, en
condulte normale, 80, 85 kmh.

Par contre, la 4°¢ est manifestement
trop longue, et ferait songer & certaines
surmultipliées que l'on rencontre sur les
automoblles. Dés que l'on passe ce rap-
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el ne prend que trés lentement son ré-
gime. De méme, A la premiére montée la
3¢ g'avére mécessalre,

L'avantage de cette  démultiplication
est de permettre sur les routes peu acel-
dentées de maintenir 85-90 kmh. pour un
régime moteur modéré, d'ou falble con-
sommation et moindre wusure. 81 vous
voulez conduire « sport », vous aveg lere,
2 et une 3* qui s'affole aprés 90 kmh,
Ce sera donc amplement suffisant pour
nombre de possesseurs et surtout ne -
dons pas de vue Que nous ne
que 175 eme. de cylindrée.

Cependant, il faut préciser que la ma=
chine de notre essal possédait une dé-
multiplication finale de 18x42, alors que
de série le constructeur mente 1¥x42. Lo-
glquement, les accélérations seront donc
plus franches encore (Sir tous les rap-
ports, et principalement sur la 4¢, ol le
besoln g'en faisaltd sentir. Toutefols aux
environs de 100 Kmh, le moteur tourne
plus rapidement, 6.000 §.-m. contre 5.500
t.-m. avec les 18 dents en sortie de boite.

Afin d'utiliser. au mieux la courbe de
puissance du moteur, la démultiplication
de sérle est perfaife. Une dent de plus &
la sertie de boite ne peut se justifier que
si l'on roule presque continuellement en
plaine, ou la machine peu chargée (pl-
lote seul, et de polds moyen).

Enfin, une machine de cette cylindrée
possédant des freins efficaces ! A I'avant
comme & l'arriére, des moyeux-freins cen-
traux en durdal et flasque en tdle, de 155
mm de dlamétre, d'une puissance remar-
quable. Cela était indispensable pour une
machine 4 caractére sportif, et félicitons
Gulller pour ce choix judicleux. Le frein
arriére, bien que nous ne l'utilisions que
fort rarement, est particullérement effi-
cace, la pédale de commande bien située
permet & la pointe du pied de doser cor-
rectement son effort, Cela est Indispen-
sable, car ce frein est d'une telle puis-
sance, que, pour un faible déplacement
de la pédale, la roue arriére se bloque.

Aussi méfignce. Agissew avec douceur sur
ce frein. COté suspension, la fourche o8-
clllante < arriere  s'est montrée beaucoup
plus efficace que sur les premiers modé=
les. Montefols, & deux, elle talonne dans
les cas extrémes, car sl le tarage des res-
gorts. semble correct, par contre la lon-
gueur de débattement est un peu faible.
Renselgnements pris auprés de 1'agent, ce
défaul est maintenant corrigé. A l'avant,
nous trouvons une fourche télescopique
Fortin. Cette marque sera pour beaucoup
une nouvelle connaissance. En effet, il
n'y a que quelgues mols que Fortin réa-
lise des télescopiques pour Guiller. 10.000
exemplaires sont déja en ecirculation.

Cette fourche se caractérise par une
grande sensibilité 4 la wviscosité et & la
quantité dhuile employée. Par ce moyen
un modéle peut é&tre souple ou ferme
sulvant le désir de son possesseur,

Voila un point intéressant. Cette four-
che possédait un amortisseur hydraulique,
4 clapets sur les premiers modéles, par
simple trou calibré actuellement. Toute-
fois, pour la prochaine 250 Super-Sport de
la marque, Guiller reviendra vralsemblable-
ment au premier modéle de télescoplque.

Enfin, slgnalons gue cette fourche est
d'un prix assez bas, grice & 1'usinage ré-
duit au minimum qu’elle nécessite.

Fortin utilise des matériaux de premier
choix (tubes aviation, etc..), et exige une
coulée des piéces.. sans bavures, d'ol
usinage insignifiant. Les bagues sont en
céloron, matiére plastique utilisée entre
autres pour faire des engrenages !...

Question maniabilité, la Guiller est une
machine agréable 4 piloter.

Une fols que vous aurez trouvé un cen-
trage correct sur votre selle biplace (la
position optimum variant suivant la tallle
et le poids du pllote) vous basculerez a
plaisir dans les courbes. Velllez 4 une
pression correcte de la roue arriére (va-
riant de 1 kg 5 & 2 kgs sulvant le polds
transporté), car un pneu légérement dé-
gonflé, joint au mouvement de la sus-
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pension arriére, vous procurera en cour-
kes, prises assez rapldement, une impres-
slon de flottement.

La derniére partie de motre essal por-
talt, comme & chaque fols, sur les vi-
tesses maxima et accélérations.

Les résultats sulvants furent obtenus
evec le réglage carburateur d'origine, du
super-carburant et une bougle Floguet
14 F 2R (trés froide, 240 environ).

En 1°r® 44 kmh. (6.190 t.-m) en 4",

En 2° 67 kmh. (6.090 t.-m,) en 12",

En 3° 82 kmh, (5.850 t.-m.) en 25" (pi-
lote couché.

En 4¢ 92 kmh. (5.030 t.-m.) en 47" (pl-
lote couché.

Ces accélérations sont celles que l'on
obtlent en condulsant d'une maniére
sport, mais sans plus. Par contre, en de-
mandant le maximum au moteur, les vi-
tesses sulvantes peuvent étre atteintes :
1tre 45 kmh. (8.325 t.-m.) ; 2¢* 70 kmbh.
(6,350 t.-m.) ; 3" 90 kmh, (6.430 t.-m.) ;
4* 100 kmh. (5470 t.-m.).

Ces résultats ont été¢ obtenus avec le
175 AMC classigue, c'est-A-dire dévelop-
pant 8 CV 5. Le moteur Bol d'Or, donné
pour 11 CV, n'est monté qu'a la de-
mande, et donne un gain d’'accélération
et de puissapce étonnant (nécessité de
rapports encore plus courts).

Passons maintenant en revue gquelgues
détails qui rendent une machine agréa-
ble : une béquille centrale, d'un dessin
pourtant classique, mais d'un emplol aisé

et demandant un effort minime — une
poignée arriére chromée, qul sera blen
utile pour déplacer la machine — deux

coffres & outils, deux robinets d'essence
dont un pourralt faire office de robinet
de réserve, etc...

En somme une machine trés agréable,
que les constructeurs ne cessent d'amé-
lHorer. Au prochain Salon, la Sport sera
encore plus attrayante et surtout allégée,

Un nouvel essal de ce prochain modéle,
et avec le moteur Bol d4'Or, s'impose.

C. REY






